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Persbericht

Automobielverordening: de Commissie stelt het toekomstig kader voor
Brussel, 23 juli 2009 – De Europese Commissie heeft haar ontwerp voor het nieuwe reglementaire kader in verband met de concurrentie in de automobielsector gepubliceerd. In haar mededeling van 22 juli gaf de Commissie haar strategische keuzes te kennen door het onderscheid te maken tussen de primaire markt (de verkoop) en de secundaire markt (aftersales service en reparaties).
De primaire markt heeft in de ogen van de Commissie geen concurrentieproblemen. Dit is echter niet het geval voor de secundaire markt, waar de concurrentie minder intens is.
De Commissie biedt ons vier opties aan: het behouden van de status quo (m.a.w. identieke regels dan die van de huidige algemene vrijstellingsverordening, verordening 1400/2002), de toepassing van het algemeen reglement (er bestaat reeds een ontwerp van nieuwe tekst, daar de huidige algemene verordening 2790/1999 ten einde loopt in mei 2010), de vorige oplossing, maar omringd door richtlijnen, die uitleggen hoe de algemene regels toegepast moeten worden op de sector, en dezelfde oplossing deze keer vervolledigd met een specifieke verordening i.v.m. de aftersales service. De Commissie is van mening dat de derde optie de beste keuze zou zijn, maar sluit de vierde optie niet uit. Om een “zachte” overgang te verzekeren, acht de Commissie het nodig de bepalingen van de huidige regelgeving m.b.t. de verkoopsmarkt te verlengen met drie jaar. In principe zou het nieuwe systeem voor de primaire markt pas vanaf 1 juli 2013 van toepassing zijn.
De positie van concessiehouders en herstellers die lid zijn van FEDERAUTO blijft ongewijzigd. De algemene verordening die in de toekomst het regelgevend kader zou vormen, vormt geen geschikt kader en het is bijzonder riskant om veranderingen in dit systeem te willen aanbrengen, vooral op een moment dat duizenden kmo’s in Europa worstelen met de crisis. Hoewel sommigen in de Commissie van mening zijn dat de algemene regelgeving een beter kader voor de automobielsector kan vormen, is dit niet het standpunt van FEDERAUTO in België of van CECRA (Conseil Européen du Commerce et de la Réparation Automobiles) op Europees vlak.
Integendeel, de concessiehouders en herstellers, zowel erkende als zelfstandige, herhalen hun wens om onderworpen te worden aan specifieke voorschriften, de algemene regels zouden in geen geval voldoende zijn voor hun sector. Concessiehouders en herstellers van wagens willen hun stem laten horen tijdens de openbare raadpleging die net van start ging. Op basis van de definitieve keuze van de Commissie op het einde van dit overleg blijft het afwachten hoe de Europese autoriteiten zullen antwoorden op verschillende argumenten van de sector die reeds in eerdere onderzoeken doorgegeven werden en dit zowel voor de verkoop als voor de aftersales services.   Ter herinnering: de openbare raadpleging loopt af op 25 september, het is duidelijk dat deze periode zeer kort is voor dergelijke raadpleging, gezien het definitieve ontwerp voor de toekomstige algemene verordening nog niet gepubliceerd werd door de Commissie.
Wat de verkoop betreft, vele concessiehouders van voertuigen hebben de voordelen die de specifieke verordening hen bood gegrepen door te kiezen voor multibranding. Via de algemene verordening en de bevoorradingsclausules van 80 %, werd multibranding verboden door vele merken in een andere sector van FEDERAUTO, de motosector. Voor deze sector is het algemene kader dus ondoeltreffend en daarom vraagt hij om onderworpen te worden aan de specifieke verordening zoals de autosector. Ter herinnering, multibranding is nuttig voor zowel consument als concessiehouder – meer keuze, minder afhankelijkheid van het hoofdmerk, schaalvoordelen enz. – alsook voor sommige merken die zich hierdoor gemakkelijker zullen vestigen in een bepaald gebied.

Voorts is het mogelijk om via de algemene verordening terug te keren naar de combinatie van de exclusieve en selectieve distributie, die de intrabrandconcurrentie van een bepaalde zone die bestemd zou zijn voor een enkele operator, eenzijdig benoemd door het merk.
Ten slotte zijn verschillende essentiële clausules van de specifieke verordening niet opgenomen in de algemene verordening of ze werden op een inadequate manier behandeld: duur van contracten, reden van opzeg, vrijheid om de concessie over te dragen aan een andere concessiehouder van het merk, een beroep kunnen doen op een scheidsrechter of een arbiter in geval van geschillen enz.

Wat de aftersales service betreft:: een onderscheid maken tussen de primaire en de secundaire markt door een “zachte” overgang enkel en alleen voor de primaire markt, is niet realistisch omdat de secundaire markt ook geconfronteerd wordt met de crisis.

Even onrealistisch is de bereidheid van de Europese Commissie om snel een enquête te voeren in de zomerperiode, terwijl het toekomstige regelgevende kader dient te worden besloten door de nieuwe Commissie, deze keer naar behoren bijgestaan door het Europees Parlement.

Aarzel niet ons te contacteren voor meer inlichtingen. Zie contactgegevens bovenaan.
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FEDERAUTO is de sectorale vereniging ter verdediging van de belangen van de autohandel en -reparatie. FEDERAUTO groepeert verschillende sectoren (autodistributie, handel in tweedehandse voertuigen, carrosserie-bedrijven, garages en herstelling van wagens, onderdelen, handel in machines en fietsen) en is de spreekbuis van duizenden kmo's bij het grote publiek, de federale, regionale, Europese en internationale overheden, vakbondsorganisaties en verschillende andere instanties.

