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Belgische Beroepsvereniging van Voertuigen Verhuurders
Union Professionnelle Belge des Loueurs de Véhicules






Persbericht

Autorijden opnieuw duurder? Een kortzichtige overweging. 


Brussel, 25 september 2009 - Uit de verscheidene berichten die ons bereiken, blijkt dat de auto weer de melkkoe dreigt te worden, nu extra inkomsten worden gezocht.

Zo stelt de Hoge Raad van Financiën een verhoging voor van de accijnzen of andere vormen van belastingen op benzine en diesel in afwachting van een systeem van rekeningrijden. En dit terwijl de accijnzen de afgelopen maanden al diverse keren verhoogd werden door toepassing van het zogenaamde omgekeerde cliquetsysteem, wat al niet minder dan 150 miljoen euro extra heeft opgebracht. De automobilist zorgde er de voorbije maanden dus al voor dat het gat in de begroting niet nog groter is geworden. 

Daarnaast viseert de Hoge Raad de bedrijfswagens door “een afschaffing van de fiscale voordelen zowel voor het voertuig als voor de tankkaart”. Dezelfde ideeën worden in regeringskringen ook geopperd. Deze zogenaamde fiscale voordelen voor bedrijfswagens zijn ons echter niet bekend! De bedrijfswagens zijn al op verschillende vlakken veel zwaarder belast in vergelijking met de andere bedrijfskosten en met de privé aangekochte wagens: 
1. Ze zijn niet 100 % aftrekbaar. Bovendien werd er in 2008 een variabel aftrekbaarheidspercentage-regel geïntroduceerd, wat de gemiddelde aftrekbaarheid verlaagd heeft.

2. Daarboven werd sinds 2007 op deze zelfde voertuigen een zogenaamde CO2-tax geïntroduceerd, die de fiscale druk voor bedrijven toen al fors verhoogd heeft.

3. De bedrijven genieten bij aanschaf niet van de lage CO2-uitstootpremies. 

4. De werknemers die ook privé gebruikmaken van het voertuig worden al belast op het voordeel van alle aard op basis van de grootte van de motorisatie en de afstand woon-werk.

Al deze maatregelen, gekoppeld aan de steeds meer duurzame positionering van bedrijven, hebben er bijvoorbeeld al voor gezorgd dat 50 % van de in 2008 door de Renta-leden ingeschreven voertuigen minder dan 145gr/km uitstoten. Daarnaast beschikken 86 % van de voertuigen van de Renta-leden over Euro 4- of Euro 5- motoren.

Met andere woorden bedrijfsvoertuigen zijn veelal jonger (*), milieuvriendelijker en veiliger dan de rest van het wagenpark.

Onder het mom van goedbedoelde milieumaatregelen zou men uiteindelijk de reeds hoogst belaste voertuigen maar ook de recentste en minst vervuilende voertuigen nog meer willen belasten.  

Bij bedrijfswagens denkt men al te vaak enkel aan de  zuivere “motivatiewagens” die bij grotere bedrijven  rijden. Men vergeet hierbij dat een bedrijfswagen ook de wagen is van de zelfstandige boekhouder, van de arts, van de vertegenwoordiger binnen een 10-manszaak etc. en dit in een land vol met kmo’s en zelfstandigen. In deze economisch moeilijke tijden is de kans ook groot dat deze extra taks doorgerekend wordt aan de werknemer. Snel gerekend zou deze maatregel een impact hebben op 500.000 à 1 miljoen werknemers en ondernemers in onze economie … een breed publiek dus. 

Kan men zich trouwens ook hard verzetten tegen de zogenaamde zuivere “motivatiewagens” in een land waar voor een loontrekkende op elke euro boven ongeveer 3.100 euro/maand al meer dan 50% belastingen + 13,07 % RSZ verschuldigd is?  

FEDERAUTO, FEBIAC en RENTA verzetten zich sterk tegen elke maategel die, onder de schijn van goedbedoelde milieumaatregelen, uiteindelijk de minst vervuilende auto’s opnieuw extra zou  belasten en een extra impact zou hebben op de reeds zwaar geteisterde automobielsector.

Op dit moment vertegenwoordigen de bedrijfsvoertuigen de helft van de inschrijvingen van nieuwe personenvoertuigen. Maatregelen die dit marktsegment viseren, hebben zware negatieve gevolgen op de rentabiliteit en de tewerkstelling in de automobieldistributie en –reparatie en autoverhuur. Extra negatieve maatregelen dreigen het faillissement in te luiden van vele bedrijven uit de automobielindustrie, met alle gevolgen van dien voor de werkloosheid. 

FEDERAUTO, FEBIAC en RENTA zijn er trouwens ook van overtuigd dat de inkomsten die door deze fiscale maatregelen zouden worden gegenereerd voor de begroting, zouden wegsmelten door de verminderde inkomsten op het vlak van btw, personen- en vennootschapsbelasting evenals door een verhoging van de werkloosheidsuitkeringen. 

In juli publiceerde het OESO haar rapport over België. Daaruit bleek dat onze bedrijfs- en arbeidsfiscaliteit de economische ontwikkeling van ons land belemmeren.  FEDERAUTO, FEBIAC en RENTA betreuren het dan ook dat hiermee geen rekening wordt gehouden bij begrotingsvoorstellen inzake autofiscaliteit. 

(*) 6,9 versus 2,2 jaar (bron: MOBEL)

Aarzel niet ons te contacteren voor meer inlichtingen. Zie contactgegevens bovenaan.
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FEDERAUTO is de sectorale vereniging ter verdediging van de belangen van de autohandel en -reparatie. FEDERAUTO groepeert verschillende sectoren (autodistributie, handel in tweedehandse voertuigen, carrosseriebedrijven, garages en herstelling van wagens, onderdelen, handel in machines en fietsen) en is de spreekbuis van duizenden kmo's bij het grote publiek, de federale, regionale, Europese en internationale overheden, vakbondsorganisaties en verschillende andere instanties.

